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@ Stellantrieb fur Fensterkuppeln o. dgl. 

@ Stellantrieb (10) fur Fensterkuppeln o. dgl., mit einem 
Stellantriebsgehause (11), in dem ein Niedervolt-Gleich- 
stromgetriebemotor (12) vorhanden ist, der eine an der 
Fensterkuppel angreifende Zahnstange (13) antreibt, und mit 
einer Stromversorgungseinrichtung (14) fur den Motor (12). 
Damit der Stellantrieb an das vorhandene Netz angeschlos- 
sen und zugleich kompakt hergestellt werden kann, ist er so 
ausgebildet, da8 die Stromversorgungseinrichtung (14) im 
Stellantriebsgehause (11) einen Niedervottspannung erzeu- 
genden Transformator (15) aufweist, der an den Leistungs- 
bedarf des Getriebemotors (12) angepa&t ist, und dafi die 
Stromversorgungseinrichtung (14) im Stellantriebsgehause 
(11) eine die Niedervoltspannung umformende Gleichricht- 
schaltung (16) aufweist. 
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B schreibung 


Die Erfindung bezieht sich auf einen Stellantrieb filr 
Fensterkuppeln od. dgU mit einem Stellantriebsgehau^ 
se, in dem ein Niedervolt-Gleichstromgetriebemotor 
vorhanden ist, der eine an der Fensterkuppel angreifen- 
de Zahnstange anueibt, iind mit einer Stromversor- 
gungseinrichtung f Or den Motor. 

Stellantriebe dieser Art werden einzeln oder zu meh- 
reren eingesetzt, je nach dem, ob ein oder mehrere Fen- 
sterkuppeln verstellt werden soUen. An grdfieren Licht- 
kuppein kOnnen auch mehrere SteUantriebe parallel 
eingesetzt werden. Die Stromversorgungseinrichtung 
far den Stellantrieb ist zentral angeordnet, befindet sich 
also an einer Stelle» von der aus der eine oder alle Stell- 
antriebe versorgt werden konnea Hieraus ergibt sich 
die Notwendigkeit die Stromversorgungseinrichtung 
auf den Einsatz entweder eines oder mehrerer Motoren 
der Stellantriebe abzustimmen, also zu bemessen. Die 
auf einzelne SteUantriebe oder auf Gruppen von Stell- 
antrieben gerichtete Stromversorgung bedarf also einer 
entsprechenden jeweiligen Anpassung ihrer Auslegung 
an die jeweilige Stellanlage. 

DarQber hinaus ist es bekannt Stellantriebe mit 
Gleichstromgetriebemotoren einzusetzen, die von einer 
im Stellantrieb befindltchen Gleichrichtschaltung mit 
Gleichspannung versorgt werden. Die Versorgungs- 
spannung des Gleichstromgetriebemotors hat aller- 
dings die flbliche Netzspannung von z. B. 230 Volt Infol- 
gedessen kann zwar der Stellantrieb an das in Gebiu- 
den ubliche Wechselspannungsnetz angeschlossen wer- 
den, so daB die aus einem oder mehreren Stellantrieben 
aufgebaute Stellanlage also nicht jeweils hinsichtlich ih- 
rer Stromversorgimgseinrichtung besonders angepafit 
werden muB, jedoch ist es andererseits erforderlich, daB 
infolge der Netzspannung aufwendige Gleichstromge- 
triebemotoren verwendet werden, die groB, schwer und 
entsprechend teuer sind. 

DemgegenQber liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, einen Stellantrieb mit den eingangs genannten 
Merkmalen so zu verbessem, daB er unter Benutzung 
des gebaudeeigenen normalen Versorgungsnetzes an- 
geschlossen werden kann. also ohne stellanlagenspeziel- 
le Ausbildung seiner Stromversorgungseinrichtimg, daB 
er andererseits zugleich aber auch mit dem bewihrten 
Niedervolt-Gleichstromgetriebemotor ausgerustet 
werden kann und damit kompakt und preiswert herzu- 
steilen sowie leicht steuerbar ist 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst» daB die Strom- 
versorgungseinrichtung im Stellantriebsgeh^use einen 
Ntedervoltspannung erzeugenden Transformator auf- 
weist, der an den Leistungsbedarf des Getriebemotors 
angepaBt ist, und daB die Stromversorgimgseinrichtung 
im Stellantriebsgehause eine die Niedervoltspannung 
umformende Gleichrichtschaltung aufweist 

Fiir die Erfindung ist die Erkenntnis von Bedeutung, 
daB im Stellantriebsgehause alle fQr die Niedervolts- 
tromversorgung erforderlichen Teile der Stromversor- 
gungseinrichtung imd Steuerung konzentriert werden 
mussea Hierzu gehdrt insbesondere der Transformator, 
der vorteilhafterweise an den Leistungsbedarf des Ge- 
triebemotors angepaBt ist und infoigedessen lediglich 
entsprechend dem erforderlichen Leistungsbedarf des 
Getriebemotors auszulegen ist, wodurch hinreichend 
kleinvolumige Transformatoren eingesetzt werden kdn- 
nea Femer kommt eine Gleichrichtschaltung zum Ein- 
satz, die in bei Stellantrieben bisher nicht bekannter 
Weise Niedervoltspannung umzuformen hat 


V rteilhafterweise ist der Stellantrieb so ausgebildet, 
daB die Stromversorgungseinrichtung mit einem Ge- 
triebegehause des Getriebemotors zusanunengebaut 
ist Es ergibt sich dadurch ine kompakte Baugruppe, 
5 die eine Vielzahl der fOr den Stellantrieb erforderlichen 
Teile zusammenfaBt und infolgedess nzu inerentspr - 
chenden Vereinfachung beim Aufbau des Stellantriebs 
fflhrt 

Daruber hinaus ist es vorteilhaft daB daB das Getrie- 

10 begehSuse auf der einen Seite der Zahnstange angeord- 
net ist, daB die Stromversorgungseinrichtung zumindest 
zum Teil auf der gegenQberliegenden Seite der Zahn- 
stange angeordnet ist und daB die Stromversorgungs- 
einrichtung und das Getriebegeh&use mit zahnstangen- 

15 ubergreifenden Haltenmgen miteinander verbunden 
sind Infoigedessen konnen groBvolumige Teile des 
Stellantriebs, namlich das Getriebegehsiuse einerseits 
und die Stromversorgungseinrichtung andererseits im 
Sinne einer kompakten Verteilung im Bereich der Zahn- 

20 stange auch als kompakte Baugruppe angeordnet wer- 
den, wobei die Ausbildung der zahnstangenubergreifen- 
den Halterungen darauf Rucksicht nehmen kann, wie 
der Stellantrieb im Zahnstangenbereich ausgebildet ist, 
insbesondere also, falls die Stromversorgungseinrich- 

23 tung und das Getriebegehftuse mehr oder weniger Ab- 
stand voneinander haben mfissen. Die Halterungen sind 
dann entsprechend l&nger oder kurzer, ohne daB da- 
durch die Ausbildung der Baugruppe im Qbrigen abge- 
andert werden muBte. 

30 Wenn der Gleichstrommotor achsparallel zu einem in 
die Zahnstange eingreifenden Antriebsritzel quer zur 
Zahnstange angeordnet ist, ergibt sich eine raumsparen- 
de Ausbildung des Stellantriebs, insbesondere in Langs- 
richtung. Die LIUige des Gleichstrommotors tragt nicht 

35 wesentlich ziu- Veriangerung des StellantriebsgehSuses 
bei, in dem fur die Queranordntmg des Gieichstronnmo- 
tors geniigend Raum ist 

Die aus der Stromversorgungseinrichtung und dem 
Getriebegeh^e gebildete Baugruppe wird mit der 

40 Zahnstange des Stellantriebs zweckmSlBigerweise da- 
durch mechanisch gekuppelt, daB die Stromversor- 
gungseinrichtung und das damit verbundene Getriebe- 
gehause fiber letzteres mit einem S^ahnstangenfOh- 
rungsteil zusammengebaut sind. Das Zahnstangenffih- 

45 nmgsteil ubeminmit also auBer der Fuhning der Zahn- 
stange auch die mechanische Halterung des Getriebe- 
gehauses und der Stromversorgungseinrichtung. Bei ei- 
ner derartigen Ausbildung ist es vorteilhaft daB an dem 
Zahnstangenfiihnmgsteil das die Stromversorgungsein- 

50 richtung umschlieBende SteUantriebsgeh^use befestigt 
ist Das Zahnstangenteil wird damit zum zentralen Trag- 
teil des gesamten Stellantriebs, insbesondere dann, 
wenn auBerdem die Befestigung des Stellantriebsgehtu- 
ses am Zahnstangenf Ohrungsteil fur die Befestigung des 

55 gesamten SteUantriebsausgelegt ist 

Falls die Stromversorgungseinrichtung mit dem Ge- 
triebegehause elektrisch isoliert zusammengebaut ist, 
wird hiermit eine Grundvoraussetzung dafOr erf Qllt den 
gesamten Stellantrieb im Qbrigen bzw. dessen metalli- 

60 sche Teile von der Stromversorgungseinrichtung elek- 
trisch isoliert auszubilden. 

Wenn eine vollstandige Abkapselung der Stromver- 
sorgungseinrichtung erreicht werden soli, beispielswei- 
se um eine erwQnschte hdhere Gerateschutzklasse zu 

65 erreichen, wird der Stellantrieb so ausgebildet daB die 
Stromversorgungseinrichtung in einem ztunindest im 
benachbarten Geh&usebereich aus ICunststoff bestehen- 
den Stellantriebsgehtuse untergebradit und von metal- 
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lischen Teilen des SteUantricbs durch ein Kapselung dcsBrcmswiderstandskannauchdurchcinev rgeg be- 

abgeschirmtisL Charaktcristik selbststeuernd sein. Beispielsweis 

SteUantriebewerdenublicherweis stillgesetzt, indem wird durch cine negative Charakt ristik des Brcmswi- 

ihre Motoren in Abhangigkeit von Endschaltem abge- derstands erreicht, bei der also der Widerstondswert 

schaltet werden. Das setzt ine genaue Positionierung 5 umso klciner ist, je grdBer der Strom ist. daB das Ab- 

der Endschalter unter BerQcksichtigung besonderer, an sinkverhalten der Kuppel beeinfluBt wird. Die Ubemah- 

der Schaltstelle gegebcnen Bedingungen voraus. Bei- mevonStr m durch den Bremswiderstand bewirkt, dafl 

spielsweise muB die Elastizitat der Abdichtung bcim die Antriebskraft entsprechend absinkt und die SchlicB- 

Abschalten des SteUantriebs in SchlieBsteUung bcrflck- geschwindigkeit des SteUantriebs reduziert wird. 

sichtigt werden, damit einerseits cin genQgend dichter lo Die Erfindung wird anhand eines in der Zeichnung 

KuppelschluB errek:ht wird, andererseits abcr eine dargcstellten Ausfuhrungsbeispielseriautert Eszeigt: 

Oberlastung der Dichtung vermieden werden kann. Da Fig. 1 eine perspektivische schematische DarsteUung 

Dichtungen nicht ermiidungsfrei sind. kann es im Falle des SteUantriebs ohne das zugehdrige SteUantriebsge- 

einer sok^hen Ausbildung des SteUantriebs erforderlich hiuse, 

sein, den Endschalter nachzujustieren. Es ist daher vor- js Rg. 2 den Schniit IMI der Fig. 1 mit SteUantriebsge- 

teilhaf t, den SteUantrieb so auszubilden, dafl EinsteHun- hause und darin eingebauter Stromversorgungseinrich- 

gen der Motorabschaltung am Ort des Einbaus des tung, 

SteUantriebs vermieden werden. Das wird dadurch er- Rg. 3 eine Schaltung der Gleichstromversorgungs- 

reicht, daB mit dem Gleichstrommotor ein StrommeB- einrichtung fOr den FaU der Offnungsbewegung des 

wtderstand in Reihe geschaltet ist, und daB ein den Mo- 20 SteUantriebs, und 

torstrom unterbrechender Abschalter vorhanden ist. Rg.4 die Schaltung der Rg.3 fflr den Fall der 

der in Abhangigkeit von der Richtung des Stromflusses SchlieBbewegung des SteUantriebs. 

und bei Oberschreiten eines vorbestimmten Spannungs- In Fig. 1 ist der SteUantrieb 10 mit einer als Vierkant 

abfalls am StrommeBwiderstand beaufschlagbar ist Bei ausgebUdeten Zahnstange 13 versehen, in deren Ver- 

einer derartigen Ausgestaltung des SteUantriebs wird 25 zahnung 13' ein Antriebsritzel 20 eines Niedervolt- 

erreicht, daB eine Abschaltung jeweils dann erfolgt, Gleichstromgetriebemotors 12 eingreift Dieser Gleich- 

wenn der Strom ein bestimmtes MaB erreicht Eine Ju- stromgctriebemotor 12 besteht im wesentlichen aus ei- 

stierung kann entfallen. Es ist gewahrleistet, daB die ncm Glek:hstrommotor 19, der mit einem im Einzelnen 

Fensterkuppel mit konstanter vorbestimmter Kraft ge- nicht dargcstellten Untersetzungsgetriebe zusammen- 

schlossen wird Die Kraft kann so vorbestimmt werden. 30 arbeitet, dessen Getriebegehause 17 schematisch darge- 

daB eine Zerstdning der Dichtung beim SchlieBen oder stellt wurde. Das Gehause 17 ist an einem Zahnstangen- 

ein AbreiBen der Beschlage beim Offnen der Fenster- fOhrungsteil 21 befestigt Hierzu dienen Befestigungs- 

kuppel vermieden wird. Es werden nicht nur sich im bohrungen 27 in jeder der beiden Haiften des Zahnstan- 

Laufe der Zeit ergebende Anderungen erfaBt, die maB- genfOhrungsteils 21. Durch die Befestigungsbohrungen 

geblich for das Endabschalten sind, wie beispielsweise 35 27 werden nicht dargestellte Befestigungsschrauben ge- 

eine Anderung der Elastizitat der Dichtungen beim steckt, die die beiden Haiften des Zahnstangenftihrungs- 

SchlieBen oder ein korrosionsbedingtes Festsetzen der teils 21 mit dem Getriebegehause 17 des Getriebemo- 

Kuppelgelenke beim Offnen bzw. eine nicht ordnungs- tors 12 zusammenspaimen. 

gemaBe fibermaBige Belastung der Fensterkuppebi, Aus den Rg. I, 2 ist ersichtlich, daB der Motor 12 

sondem es kdnnen auch Stdrfaile automatisch erfaBt 40 oberhalb der Zahnstange 13 quer zu dieser angeordnet 

werden, beispielsweise in die Kupplungsdffhung hinein- ist Diese Anordnung, die im ubrigen parallel zur Achse 

ragende Gegenstande, die ein oidnungsgemaBes Schlie- des Ritzels 20 ist, begUnstigt eine raumsparende Ausbil- 

Ben der Kuppel verhindem. Die Abhangigkeit des Ab- dung des SteUantriebs durch Anordnung des Motors 19 

schaltens von der Richtung des Stromflusses wird oberhalb des Zahnstangenfuhnmgsteils 21. Das Getrie- 

zweckmafiigerweise dazu benutzt, daB bei Abwartsbe- 45 be bendtigt ledigUch einfache, z. B. durch Stanzen her- 

wegimgen der Fensterkuppel bei kleineren SchlieBkraf- zusteUende Zahnrader. 

ten abgeschaltet wird Hierzu ist die erforderliche An dem Getriebegehause 17 sind Halterungen 18 in 

StrommeBschaltung entsprechend zudimensionieren. Gestalt von Befestigungsvorsprungen vorhanden, wel- 

Des weiteren ist nicht unproblematisch, daB die Last chc die Zahnstange 13 ubcrgreifen. Sie ragen dabei so- 

der Kuppel bei ihrem SchlieBen in dieselbe Richtung 50 weit auf die andere Seite der Zahnstange 13, daB dort, 

wirkt, wie die SchlieBkraft des Gleichstronrmiotors. Es also im wesentUchen gegenOber vom Getriebegehause 

erfolgt eine entsprechende Motorentlastung, die bei be- 17, eine Stromversorgungseinrichtung 14 raumsparend 

kannten SteUantrieben zur Folgc haben kann, daB Std- angeordnet werden kann. Die Stromversorgungsein- 

rungen auftreten, insbesondere durch die zusatzliche richtung 14 besteht im wesentlichen aus einem Nieder- 

Beschleunigung des Antriebs. Der SteUantrieb wird da- 55 voltspannung erzeugenden Transformator 15 und einer 

her zweckmafiigerweise derart weitergebUdet, dafi mit Gleichrichterschaltung 16. Zur Zuleitung der Nea:span- 

dem Gleichstrommotor ein Bremswiderstand fiber ein nung ist der Transformator 15 mit einem Netzleitungs- 

Gleichstromventil paraUel geschaltet ist. welches nur anschluB 28 versehen, der an einer tragenden Platine 29 

bei SchlieBbewegung des SteUantriebs einen StromfhiB angeklemmt wird Diese Platine 29 tragt nicht nur den 

zuiaBt Infolgedessen wird dann der Strom durch den go Transformator 15, sondem auch die Gleichrichtschal- 

Gleichstrommotor verringert. so daB die durch diesen tung 16 sowie weitere bendtigte und nur schematisch 

bedingte SchlieBkraft kleiner wird dargesteUte BauteUe fOr die weiter unten beschriebene 

In Ausgestaltung des SteUantriebs ist der Wider- Schaltung. 
standswert des Bremswiderstands beeinfluBbar. Der Die Platine 29 ist mit einer Halterung 18' an den 
Widerstandswert ist also einsteUbar oder selbststeu- es Halterungen 18 des Getriebegehauses 17 z. B. durch 
emd Durch eine Einstellbarkeit des Widerstandswerts Verschraubung befestigt Die Platine 29 und ihre Bau- 
wird erreicht, daB eine einfache Anpassung des SteUan- teUe sind von den metaUischen Bauteilen des SteUan- 
triebs vor Ort erm6gUcht wird Der Widerstandswert triebs 10 abgekapseit Hierzu dient eine Kapselung 22, 
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die z. B. durch Festklemmen zwtschen den Halteningen 
18, 18' positioniert ist Sie gew&hreleistet zusammen mit 
dem Stellantriebsgehause 11 die vollstandige Isolierung 
der Stromversorgungseinrichtung 14. so daB eine ent- 
sprechende Ger^teschutzklasse erreicht wird. Hierzu 5 
versteht sich, daB das Stellantriebsgehatise 11 aus isoUe- 
rendem Kunstst ffbesteht 

Fig. 2 zeigt ein zweiteitiges Stellantriebsgehduse 11. 
dessen Boden IT mit dem Zahnstangenfuhningstei) 21 
zusammengebaut ist und dessen zahnstangenumgrei- 10 
fender Deckel 11" mit dem Boden 11' verklammert ist 
Der Zusammenbau des Bodens 11 mit dem Zahnstan- 
genfflhrungstei] 21 erfolgt mit Schraubadaptem 30, die 
in nicht dargestellter Weise fOr die Befestigung des ge- 
samten Stellantriebs 10 ausgelegt sind Bohrungen 31 15 
fur die Adapter 30 zeigt Fig. 1. Die Adapter 30 behin- 
dem nicht die Langsverstellbewegungen der Zahnstan- 
ge 13, die an ihren Enden mit Endanschl&gen 3Z 33 
versehen ist Die Endanschl&ge 32, 33 sind identische 
einfache Gummipuffer, die am Zahnstangenfuhningstei! 20 
21 anschJagen, wenn der Steliantrieb bei Bewegungen 
seiner Zahnstange 13 nicht vorher abgeschaltet hat Der 
Endanschlag 33 ist an einer Biichse 33' befestigt deren 
eines Ende nahe der Befestigungsdse 37 angeordnet ist 
und deren anderes Ende den Endanschlagt 33 tragt, wo- 25 
bei die BOchse die Blockl^ge eines Faltenbalgs 36 uber- 
brQckt Der Endanschlag 33 und das diesem benachbar- 
te Ende 21' des ZahnstangenfOhrungsteils 21 sind mit 
BefestigungsriUen 34 versehen. in die gem^ Fig. 2 Je- 
wells ein Faltenbalgende 35 eines Faltenbalgs 36 ein- 30 
greift, so daB der Endanschlag 33, die Zahnstange 13 und 
damit der gesamte Steliantrieb 10 spritz- bzw. regen- 
wassergeschOtzt sind Dabei wird vorausgesetzt, daB die 
Befestigungsdse 37 zum Anienken des Stellantriebs 10 
an der Fensterkuppel mit dem Endanschlag 33, der 35 
Buchse 33' bzw. der Zahnstange 13 dicht zusammenge- 
baut ist 

Die Fig. 3, 4 zeigen die Beschaltung des Gleichstrom- 
motors 19 mit der Stromversorgungseinrichtung 14. 
Diese besteht im wesentlichen aus einem Transformator 40 
15, dessen Sekunddrwicklung 15' an die nicht bezeichne- 
ten Bruckenpunkte einer als DiodenbrQcke ausgebilde- 
ten Gleichrichtschaltung 16 angeschlossen ist Von der 
Gleichrichtschaltung 16 erhalt der Motor 19 Strom I 
fiber die Leitungen 38^ 39, wobei in der Leitung 38 ein 45 
StrommeBwiderstand 23 angeordnet ist, dessen Span- 
nungsabfail von einer Strommefischaltung 40 ausgewer- 
tet wird, die einen Abschalter 24 zu beaufschiagen ver- 
mag, der die Leitung 38 mit seinem Kontakt 24' unter- 
brechen kann. Die MeBschaltung 40 ist so ausgelegt daB 50 
sie den Strom I durch den StrommeBwiderstand 23 er- 
faBt, so daB der Abschalter 24 entsprechend der Ausle- 
gung der MeBschaltung 40 beaufschlagt wird Parallel 
zum Motor 19 ist eine Reihenschaltung aus einem 
Bremswiderstand 25 und einem Gleichstromventil 26 55 
vorgesehea so daB die Antriebskraft des Motors 19 
dadurch reduziert werden kann, daB ein dem Bremswi- 
derstand 25 entsprechender Anteil des Stroms I dem 
Motor entzogen wird, der inf olgedessen f Or einen gerin- 
geren Antrieb der Zahnstange 13 beim SchlieBbewegen go 
sorgt Der Bremswiderstand verhindert zusatzlich ein 
Beschleunigen des Antriebes durch das Lichtkuppelge- 
wicht bei der SchlieBbewegung. 

Die Primarseite des Transformators 15 ist an den 
NetzanschluB N angeschlossen. 230 Volt liegen an der 65 
Primarseite jedoch nur, wenn der NetzanschluB Lauf mit 
Netzspannung beaufschlagt wird Das ist infolge eines 
nicht dargestellten Einschalters der Fall, wenn der Mo- 


tor eingeschaltet w rden solL In diesem Fall zieht das 
Relais Dl an und schlieBt mit seinem Kontakt dii den 
230 Volt-Kreis der Primarseite des Transf rmators 15. 
Zugleich schlieBt der IContakt di2. so daB die BrOcken- 
seite 16' fiber die Leitung 38 an d n Motor 19 ange- 
schl ssen wird weil der Abschalter 24 seine Ruhestel- 
lung einnimmt und dessen Kontakt 24' mithin geschlos- 
sen ist Da auch der Kontakt 622 des unerregten Relais 
D2 geschlossen ist steht auch die Bruckenseite 16" der 
Gleichrichtschaltung 16 mit dem Motor 19 in stromlei- 
tender Verbindimg, der mithin anlauft, und zwar im Sin- 
ne einer Offnungsbewegung der LichtkuppeL 

Soil die Lichtkuppel geschlossen werden, siehe Fig. 4, 
so muB sich der Motor 19 in entgegengesetzter Dreh- 
richtung drehen. Das wird dadurch erreicht daB der 
NetzanschluB Lab mit 230 Volt durch einen nicht darge- 
stellten Einschalter beaufschlagt wird Infolgedessen 
zieht das Relais D2 an, so daB dessen Kontakt d2i ge- 
schlossen wird und die Primarseite des Transformators 
15 an 230 Volt liegt wobei der Kontakt dn geschlossen 
ist Zugleich wird der Kontakt 622 geschlossen, so daB 
die Brfickenhalfte 16' fiber die Leitung 39 an den Motor 
19 gelegt wird Der Motorstrom I flieBt mithin wie ein- 
gezeichnet zum Motor 19 und fiber die Leitung 38 zur 
anderen Bruckenseite 16" der Gleichrichtschaltung 16 
zurfick. Auch in diesem Fall ist die Leitung 38 durch den 
Kontakt 24' nicht unterbrochen* 

Eine Offnung des Kontakts 24' und damit eine Ab- 
schaltung des Motorstroms I erfolgt nur dana wenn am 
MeBwiderstand 23 ein zu groBer Spannungsabfall er- 
zeugt wird so daB durch den Abschalter 24 ein Strom 
flieBt der diesen als Relais ausgebildeten Abschalter 
bet&tigt In Abh^gigkeit von der Richtung des Stroms I 
durch den MeBwiderstand 23 ermittett die MeBschal- 
tung 40 die kritische StromgrdBe und durch die geeigne- 
te Beschaltung der Schalter 40' wird der Abschalter 24 
an eine Spannung gelegt die den zur Betatigung des 
Abschalters 24 erforderlichen Strom flieBen Durch 
Einstellung der Beschaltung der Schalter 40^ kann be- 
einfluBt werden, ob der Steliantrieb bei groBeren oder 
kleineren SteUkrSften abgeschaltet wird Zum Offnen 
sind beispielsweise Stellkr&fte in der Grd^nordnung 
von 500 N erforderlich. Werden sie fiberschritten. I6st 
der der Stellkraft proportionate Motorstrom die Ab- 
schaltung aus. Beim Schliefien reichen KrUfte von z. B. 
150 N aus. Die MeBschaltung 40 ermittelt ein Ober- 
schreiten eines diesem Wert entsprechenden Strom- 
werts und leitet die Abschaltung des Motors 19 eia 

Beim Offnen der Lichtkuppel flieBt der Motorstrom I 
gemaB Fig. 3 ausschlieBlich durch den Motor 19, da das 
Gleichstromventil 26 einen StromfluB durch den Brems- 
widerstand 25 verhindert Beim SchlieBen der Kuppel 
flieBt der Motorstrom I infolge umgekehrter Stromrich- 
tung teils durch den Motor 19 und teils durch den 
Bremswiderstand 25. Das Gleichstromventil 26 spent 
einen Stromdurchtritt durch den Bremswiderstand 25 
nicht, so daB die StrommeBschaltung 40 schon bei klei- 
neren Bet&tigungskraften ausldst Die GrdBe des 
Bremswiderstandstroms lb ist durch den Widerstand 25 
dimensionierbar, je nach dem, wie groB der Motorstrom 
leff sein soil Beide Komponenten bilden gemeinsam den 
durch den MeBwiderstand 23 flieBenden Gesamtstrom 
L 

Unabhangig v n der Abschaltung des Motors 19 
durch den Abschalter 24 infolge zu groBen Motor- 
stroms kann der Steliantrieb auch dadurch zum Still- 
stand gebracht werden. daB die Netzanschlfisse Lauf 
bzw. Lab abgeschaltet werdea Das ist z. B. dann von 
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Bedeutung, wenn die Kuppel nicht voUstandig gedffnet 
Oder geschlossen werden soli 

PatentansprOch 

5 

I. Stellantrieb fur Fensterkuppeln oddgL mit ei- 
nem Stellantriebsgeh&use, in dem ein Niedervolt- 
Gleichstromgetriebemotor vorhanden ist, der eine 
an der Fensterkuppel angreifende Zahnstange an- 
treibt, und mit einer Stromversorgungseinrichtung lo 
far den Motor, dadnrch gekennzeichnet, daB die 
Stromversorgungseinrichtung (14) im Stellan- 
triebsgehftuse (11) einen Niedervoltspannung er- 
zeugenden Transformator (15) aufweist, der an den 
Leistungsbedarf des Getriebemotors (12) angepaBt 15 
ist, und daB die Stromversorgungseinrichtung (14) 
im Stellantriebsgehause (11) eine die Niedervolt- 
spannung umformende Gleichrichtschaltung (16) 
aufweist 

Z Stellantrieb nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, dafi die Stromversorgimgseinrichtung 
(12) mit einem Getriebegehduse (17) des Getriebe- 
motors (12) zusammengebaut ist 

3. Stellantrieb nach Anspnich 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Getriebegehduse (17) auf 25 
der einen Seite der Zahnstange (13) angeordnet ist, 
daB die Stromversorgungseinrichtung (14) zumin- 
dest zum Teil auf der gegenuberliegenden Seite der 
Zahnstange (13) angeordnet ist, und daB die Strom- 
versorgungseinrichtung (14) und das Getriebege- 30 
hause (17) mit zahnstangenubergreifenden Halte- 
rungen (17) miteinander verbunden sind. 

4. Stellantrieb nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gleichstrommotor (19) achsparallel zu einem in die 35 
Zahnstange (13) eingreifenden Antriebsritzel (20) 
quer zur Zahnstange (13) angeordnet ist 

5. Stellantrieb nach einem oder mehreren der An- 
sprQche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stromversorgungseinrichtung (14) und das damit 40 
verbundene Getriebegehause (1^ uber letzteres 
mit einem Zahnstangenf&hrungsteil (21) zusam* 
mengebautsind. 

& Stellantrieb nach Anspnich 5, dadurch gekenn- 
zekrhnet, dafi an dem Zahnstangenfuhrungsteil (21) 45 
das die Stromversorgungseinrichtung (14) um- 
schlieBende Stellantriebsgehause (11) befestigt ist 

7. Stellantrieb nach Anspnich 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Befestigung des Stellantriebsge- 
hduses (1 1) am Zahnstangenfuhrungsteil (21) fur die 50 
Befestigung des gesamten Stellantriebs (10) ausge- 
legt ist 

8. Stellantrieb nach einem der AnsprOche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Stromversor- 
gungseinrichtung (14) mit dem Getriebegehftuse ss 
(12) elektrisch isoliert zusammengebaut ist 

9. Stellantrieb nach einem der AnsprOche 1 bis B. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stromversor- 
gungseinrichtung (14) in einem zumindest im be- 
nachbarten Gehgusebereich aus Kunststoff beste- eo 
henden Stellantriebsgehause (11) untergebracht 
und von metallischen Teilen des Stellantriebs (10) 
durch eine Kapselung (22) abgeschirmt ist 

10. Stellantrieb insbesondere nach einem oder meh- 
reren der AnsprQche 1 bis 9, dadurch gekennzeich- «5 
net, daB mit dem Gleichstrommotor (19) ein Strom- 
mefiwiderstand (23) in Reihe geschaltet ist, und dafi 
ein den Motorstrom (I) unterbrechender Abschal- 
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ter (24) vorhanden ist, der in Abhingidceit von der 
Rkrhtung des Stromflusses und b i (jberschreiten 
eines v rbestimmt n Spannungsabfalls am Strom- 
mefiwiderstand (23) beaufschlagbar ist 

1 1. Stellantrieb insbesondere nach einem oder meh- 
reren der Anspnich 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi mit dem Gleichstromm t r (19) ein 
Bremswiderstand (25) uber ein Gleichstromventil 
(26) parallel geschaltet ist, welches nur bei Schliefi- 
bewegung des Stellantriebs (10) einen Stromflufi 
zul&fit 

12. Stellantrieb nach Anspnich 1 1, dadurch gekenn- 
zek:hnet, dafi der Widerstandswert des Bremswi- 
derstands (25) beeinfluBbar ist 
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